高速鐵路桃園車站特定區都市設計規劃案

附錄四  相關法令

一、飛航安全標準暨航空站飛行場助航設備四周禁止及限制建築辦法（89.9.14）
中華民國六十三年十月二十三日交通部交航字第九六七０ 號令訂定發布

中華民國六十五年十一月五日內政部臺內營字六九四九六 八號令、交通部交航字第一０五二號令、國防部金銓字 三五三三號令會銜修正發布
中華民國七十二年八月三十日交通部交航字第一九六三０ 號令、國防部淦湜字第三五二七號令、內政部臺內警字 第一七六六六三號令會銜修正發布
中華民國七十八年五月三十日交通部交航發字第七八一七 號令、國防部恕惻字第二四八０號令、內政部臺內字第 六九八九０八號令會銜修正發布第一條及第四條條文
中華民國八十二年十二月二十八日交航發字第八二三三號 、內政部臺內營字第八二八九四二五號、國防部伸信字 第八八四０號令修正第六條條文
中華民國八十九年九月十四日交通部交航發字第八九二五號令、國防部(八 九)戌戎字第三○六○號令、內政部台八九內營字第八九八五七一九號令修正 

第 一 條
本辦法依民用航空法第三十二條規定訂定之。 

第 二 條
本辦法所用名詞之釋義如下： 


一、起落地帶：指跑道及其毗連地帶。 


二、進場面：指在跑道二端特定之傾斜面。 


三、水平面：指在航空站或飛行場及緊鄰區域上一定高度之水平面。 


四、轉接面：指自進場面之兩邊及自進場面內邊兩端引延與跑道中心線平行之直線向外斜上與水平面相交接成之傾斜面。


五、圓錐面：接自水平面之周圍向外斜上延伸所構成之圓錐斜面。

第 三 條
航空站或飛行場起落地帶之飛航安全以下列範圍為標準： 


一、中正航空站為長包括跑道全長及自跑道兩端延伸各三百公尺，寬由跑道中心線向兩側各展二百二十五公尺所構成之矩形。


二、臺北及金門航空站為長包括跑道全長及自跑道兩端延伸各六十公尺，寬由跑道中心線向兩側各展一百五十公尺所構成之矩形。


三、高雄航空站為南跑道長包括跑道全長及自跑道兩端延伸各六十公尺，寬由跑道中心線向兩側各展七十五公尺；及北跑道長包括跑道全長及自跑道兩端延伸各六十公尺，寬由跑道中心線向兩側各展一百五十公尺，個別構成之矩形。


前項飛航安全標準之範圍，為禁止建築地區。 

第 四 條
航空站、飛行場及其鄰近地區供航空器進場或繞場之飛航安全以下列範圍為標準： 


一、進場面： 


（一）中正航空站、臺北航空站、高雄航空站北跑道之進場面為在距跑道端六十公尺處，寬三百公尺及在跑道端一萬五千零六十公尺處，寬四千八百公尺所形成之喇叭口形之斜面，該斜面自裡往外延伸斜上至距跑道三千零六十公尺處，高距比為一比五十；其後延進場面之斜面在距道端三千零六十公尺處至一萬五千零六十公尺處，其高距比為一比四十。


（二）高雄航空站南跑道之進場面為在距跑道端六十公尺處，寬一百五十公尺及在跑道端三千零六十公尺處，寬七百五十公尺所形成之喇叭口形之斜面，該斜面高距比為一比四十。


（三）金門航空站之進場面為在距跑道端六十公尺處，寬三百公尺及在跑道端一萬五千零六十公尺處，寬四千八百公尺所形成之喇叭口形之斜面，該斜面自裡往外延伸斜上至距跑道三千零六十公尺處，高距比為一比五十；其後延進場面之斜面在距跑道端三千零六十公尺處至六千六百六十公尺處，其高距比為一比四十，距跑道端六千六百六十公尺至一萬五千零六十公尺處為一平面。 


二、水平面： 


（一）高雄航空站之水平面為以南跑道兩端中心點為圓心，各以三千公尺、五千公尺、七千五百公尺及一萬公尺為半徑作圓弧，各圓弧與連接各圓弧之切線範圍內所構成之四層橢圓帶狀平面，各平面之高度距機場標高分別為六十公尺、九十公尺、一百二十公尺及一百五十公尺，各平面間各以高距比為一比二十之傾斜面，由外向跑道方向延伸銜接。北跑道北端不設置水平面。 


（二）中正航空站：以各跑道兩端之中心點為圓心，在距機場標高四十五公尺之上空，以四千公尺半徑作圓弧，各圓弧與連接各圓弧之切線範圍內所構成之水平面。 


（三）臺北航空站：僅設於跑道南側，為各以跑道兩端中心點為圓心，在距機場標高六十公尺之上空，以三千公尺半徑作圓弧，連接此二圓弧與跑道平行之切線範圍內所構成之水平面。


（四）金門航空站之水平面為以跑道兩端中心點為圓心，在距機場標高四十五公尺之上空，以四千公尺半徑作圓弧，連接此二圓弧與跑道平行之切線範圍內所構成之水平面。


三、轉接面： 


（一）高雄航空站之轉接面為自距北跑道中心線北側一百五十公尺處，向北水平延伸二千一百公尺，高度為三百公尺之斜面，其高距比為一比七，及自距南跑道中心線南側七十五公尺處，向南水平延伸四百二十公尺，高度為六十公尺之斜面，其高距比為一比七。 


（二）中正航空站、金門航空站之轉接面為自跑道中心線兩側各一百五十公尺處，延伸至與進場面水平相接處所形成之斜面，其高距比為一比七。 


（三）臺北航空站之轉接面為自距跑道中心線兩側各一百五十公尺處延伸二千一百公尺所形成之斜面，其高距比為一比七。但在跑道南側水平面範圍內之部份僅延伸至與水平面相交處。


四、圓錐面：


中正航空站、金門航空站之圓錐面其範圍為自水平面之周圍以二千公尺之水平距離斜上向外所構成之斜面，該斜面之高距比為一比二十。


前項飛航安全標準之範圍為限制建築地區。

第 五 條
自臺北航空站水平面之周圍向外延伸水平距離三千公尺範圍內，申請建造建築物之高度超過六十公尺者，應先檢附該基地之經緯度座標、建築物及其附屬設施之高程資料，報請民用航空局（以下簡稱民航局）審查無影響飛航安全後，始得申請營建。 

第 六 條
助航設備四周之飛航安全，以下列範圍為標準： 


一、儀器降落系統左右定位臺，其天線周圍七十五公尺半徑內及自天線兩側各六十公尺(第一類儀器降落系統)或各九十公尺(第二、三類儀器降落系統)至跑道端之矩形地區，其地面應平整。 


二、儀器降落系統滑降臺，自跑道中心線至其天線並延伸六十公尺(第一類儀器降落系統)或九十公尺(第二、三類儀器降落系統)寬及自天線向跑道方向延伸九百一十五公尺(第一類儀器降落系統)或九百七十五公尺(第二、三類儀器降落系統)之矩形地區，其地面應平整。 


三、多向導航臺，以天線為中心，半徑三百公尺內之地區，其地面應平整。 


四、多向導航臺，以天線為中心，半徑三百公尺以外之地區，所有導致電波反射之物體，均應在天線基地線起算之仰角一度以下。 


五、機場搜索雷達，以天線為中心，半徑三百五十公尺以內地區之任何物體高度均應低於雷達天線平台。任何物體以雷達天線為觀察點，在進場面及其上空，不得有任何投影。 


六、助航燈光設施周圍三十公尺範圍內之任何物體高度均不得高於燈具光源之低緣。 


前項第一款至第三款所定飛航安全標準之範圍為禁止建築地區；第四款至第六款為限制建築地區。 

第 七 條
依本辦法劃定之禁止、限制建築地區，應由民航局繪製一萬二千五百分之一或二萬五千分之一之平面圖五份，報請交通部會同內政部及有關單位核定之。 


前項地區經核定後，民航局應即會同當地直轄市、縣(市)政府設立界樁，於三個月內由當地直轄市、縣(市)政府繪製樁位圖公告週知。 

第 八 條
經核定為禁止、限制建築之地區，其建築物及其他障礙物之管理依下列規定辦理： 


一、禁止建築地區，除飛航安全所必需之設施外，不得有任何建築物及其他障礙物；其原有建築物應由當地直轄市、縣（市）政府通知所有權人拆遷之；其原有其他障礙物則由民航局會同有關機關處理。 


二、限制建築地區，除飛航安全所必需之設施外，其建築物及其他障礙物之高度應依第四條或第六條第一項第四款至第六款之規定辦理；其原有建築物之高度超過飛航安全標準者，民航局應請各當地直轄市、縣（市）政府通知所有權人就其超高部分拆遷或裝置障礙燈及標誌；其他障礙物則由民航局會同有關機關處理。 


前項建築物或其他障礙物之拆遷或裝置障礙燈及標誌，如於本辦法公告時已存在者，由民航局依據當地直轄市、縣（市）政府訂定之相關補償規定，給予補償。 

第 九 條
經行政院核定之新建國家重大建設計畫，如需在限制建築地區內營建超過第四條或第六條第一項第四款至第六款規定高度之建築物及其他障礙物者，應由主辦機關檢附相關文件送請民航局邀集相關機關組成臨時委員會共同審查，在不影響飛航安全之條件下，經民航局報請交通部核轉行政院核定後，始得申請營建，並應裝置障礙燈或標誌。 

第 十 條
航空站、飛行場如屬軍民合用者，其禁止、限制建築地區，自該航空站、飛行場移交民航局管理時起，由民航局於本辦法中訂定飛航安全標準範圍管理之。 

第十一條
本辦法自發布日施行。

二、機場周圍地區航空噪音防制辦法（89.10.11）

中華民國八十三年八月三十一日行政院環境保護署(八三)環署空字第○四三○二二號令訂定發布全文十二條

中華民國八十八年十一月三日行政院環境保護署（八八）環署空字第○○六七三四四號令修正發布第十條條文

中華民國八十九年十月十一日行政院環境保護署（八九）環署空字第○○五九一三二號令修正發布刪除第九條及第十條條文

第一條
為防制機場周圍地區航空噪音，特訂定本辦法。

第二條
本辦法適用於經中央主管機關指定公告應設置自動監測設備，以連續監測航空噪音狀況之航空站所在機場周圍地區。

第三條
本辦法專用名詞定義如左：


一、單一噪音事件：以噪音計蒐集到航空噪音之有效時間及音量之過程，為一事件。


二、航空噪音日夜音量(DNL)：用於評估航空噪音量之指標，單位為分貝。


三、最大音量(LA(max))：單一噪音事件所測得音量之最大值，單位為分貝。


四、航空噪音管制區：主管機關依機場周圍地區航空噪音干擾情形所劃定之管制區。


五、等噪音線：將全年飛航資料、輸入美國航空總署發展之整合噪音模式(INM)所繪之封閉曲線。

第四條
機場周圍航空噪音管制區之劃定標準如左：


一、第一級航空噪音管制區：航空噪音日夜音量六十分貝及六十五分貝兩等噪音線間之區域。


二、第二級航空噪音管制區：航空噪音日夜音量六十五分貝及七十五分貝兩等噪音線間之區域。


三、第三級航空噪音管制區：航空噪音日夜音量七十五分貝之等噪音線以內的區域。


前項各級航空噪音管制區之航空噪音日夜音量依美國聯邦飛航規則第一百五十號計算。

第五條
航空噪音日夜音量之測定條件如左：


一、測定時間：機場周圍地區航空噪音之監測，應蒐集連續十日以上之航空噪音日夜音量。


二、測量儀器：須使用符合國際電工協會標準之噪音計。


三、動特性：須使用慢特性(SLOW)。


四、測定地點：測點周圍三‧五公尺範圍內無任何遮蔽物及反射物，且單一噪音事件最大音量與背景音量至少相差十分貝，並應選擇跑道兩端、航道下或試車區附近等地點。


五、氣象條件：風速須在每秒五公尺以下。

第六條
經中央主管機關指定公告應設置自動監測設備，連續監測航空噪音狀況之航空站，在完成設置並運作一年後，應於每季結束次月十五日前，向地方主管機關申報左列資料：


一、實際飛航動態資料，包括航空器型式、起降時間及使用航線。


二、等噪音線圖，包括航空噪音日夜音量六十分貝、六十五分貝及七十五分貝之等噪音線。


三、其他經主管機關指定之資料。

第七條
地方主管機關對受機場航空噪音影響之地區，應依航空站申報之等噪音線圖、實際監測紀錄、附近地形及土地使用情形劃定各級航空噪音管制區公告實施，並層轉中央主管機關備查。重新劃定各級航空噪音管制區時，亦同。


前項航空噪音管制區劃定或重新劃定公告實施前，應公開展覽一個月徵求修正意見，公告實施後應每二年檢討一次。

第八條
航空主管機關應採行左列適當措施，以減低航空噪音影響：


一、要求民用航空器所有人改善或汰換超過民用航空器噪音管制標準之航空器。


二、加強監測民用航空器進場、橫向、起飛音量。


三、依機場用途、航空器型式，調整航空器起降時間。


四、在不影響飛航安全下，調整操作程序、限制試車或訓練飛行時間。


五、對機場及其周圍應設置緩衝綠帶或隔音牆，對其設備應加裝消音裝置等防音設施。

第九條
（刪除）

第十條
（刪除）

第十一條
航空主管機關於地方主管機關公告航空噪音管制區後，得協調有關機關參酌左列原則擬訂航空站所在機場周圍地區土地使用對策，送請地方土地使用主管機關依法定程序配合檢討規劃：


一、第一級航空噪音管制區：宜檢討現有土地使用及開發計畫。


二、第二級航空噪音管制區：不宜新建學校、圖書館及醫療機構。


三、第三級航空噪音管制區：不宜新建或增建學校、圖書館、醫療機構及住戶。

第十二條
本辦法自發布日施行。
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