第八章  結論與建議

竹南科學園區周邊地區特定區之規劃目的係為因應竹南科學園區設置及科技工業發展需求的影響，研擬本特定區發展構想，作為未來地區開發建設之參據。規劃完成後，應持續推動之工作項目為完成都市計畫法定程序，以及相關開發建設推動等事宜。茲分述如下：

一、都市計畫辦理方式

為考量竹南科學園區周邊地區特定區規劃與一般都市計畫性質之差異，突顯本特定區將成為一新興產業發展新核心區，並提供服務及居住功能等特性，依規定採新訂特定區計畫方式辦理較為恰當。採新訂特定區計畫方式辦理，其優點為獨立辦理新訂都市計畫，在考量人口分佈及公共設施配置時，所受限制較其他都市計畫區辦理方式少，規劃構想方案於財務計畫允許下較能實現。

二、既有發展區之處理

計畫區內之既有發展區（原工業區及住宅區）依行政院解釋原則同意可免參加區段徵收，但若維持原計畫使用，將影響特定區整體規劃。若配合規劃作業將其調整為住宅區或商業區等高強度使用，因參加區段徵收可分回之抵價地僅四成，勢必引起地主抗爭，若不參加區段徵收，而平白享受土地之增值，則易引起既有發展區周圍地主公平性產生爭議。故本研究建議既有發展區不予納入區段徵收範圍，若因特定區規劃需要而予以變更為高強度使用時，必須配合特定區規劃負擔部分公共設施，以符公平性原則。

三、道路系統之配合變更

研究建議聯外道路可配合變更部分包括：由特定區往西北新闢道路與台北醫學院相連，可提供往來竹南園區、本特定區、台北醫學院、及到達西濱公路部分地區；由特定區往東南新闢道路與竹南科學園區相連，藉此銜接本特定區與竹南科學園區之土地範疇；於第二高速公路與台13線間興闢一條往南道路，紓解台13線未來交通流量。
此外於區內道路系統部分則包括：在計畫區內規劃40公尺外環道路及20公尺內環道路系統。外環道路系統包括：以與基地範圍線距離約150公尺，劃設40公尺外環道路並以此形成道路行駛迴圈。內環道路包括：以住宅區、商業區、學校、兒童遊戲場、停車場等土地使用分區為主要包絡對象，以20公尺規劃內環道路，其範圍東西界限以以第二高速公路右側及台13線右側為主要範圍，南北界限以外環道往內之次一條道路為界限。除上述道路外，其餘均屬出入性道路，寬度約在6~8公尺

四、鄰近相關開發計畫之配合

（一）科學園區第四期計畫

本計畫為現有新竹科學園區用地之延伸與擴大，科學園區設置具有引進高級技術產業及人力，促進高科技工業發展之功能。未來本案在後龍發展後預期可以促進高科技產業及相關服務業之成展，並與原科學園區、大學及研究機構有正式之運作聯結關係，提供管理服務功能，帶動苗栗鄰近地區產業升級及區域經濟成長。
（二）東西向快速公路建設計畫

東西向快速公路建設之主要目的為加強各生活圈東西方向之聯繫，提昇公路運輸效率，並銜接西濱快速道路、第二高速公路及中山高速公路，擴展快速幹道系統之服務範圍。

（三）西部濱海快速公路建設計畫（中部路段）

西濱快速公路建設完成後將成為沿海地區重要之快速運輸幹道，健全臺灣西部走廊地區南北方向之快速幹道服務網。對中部地區而言，西濱快速公路連接了中部濱海之離島工業區、彰濱工業區及臺中港地區等重要產業投資地區與交通轉運中心，使產業經濟成長獲得更進一步助力。
（四）第二高速公路後續建設計畫（中部路段）

北部第二條高速公路完成後，將帶動竹南鎮及本特定區對外聯絡之便利性，帶動市鎮之發展。

五、中部區域計畫對苗栗縣人口總量管制之修正

中部區域民國一００年計畫人口為六七十萬五千人，苗栗縣為六０萬五千人，住宅樓地板面積苗栗縣（八十二年 – 一００年）為六一六․九萬平方公尺。

依中部區域計畫於民國100年之人口管制總量上為58.5萬人至60.5萬人，且都市化人口為36.8萬人至39.9萬人，而民國87年苗栗縣內都市計畫區人口為29.3萬餘人，因此反應出未來苗栗縣尚有7.5萬人至10.6萬人的發展空間。

苗栗縣目前新訂都市計畫中包括有擴大苗栗市都市計畫（計畫人口為約5.6萬人）、高速鐵路苗栗車站特定區計畫（約4萬人），而此兩項都市計畫區的設置後，似乎幾將中部區域計畫人口總量管制規定發展量用盡，而本特定區計畫面積約354.41公頃，預計於民國100年時，本特定區計畫人口將增加約3萬餘人，若是如此，便無法符合中部區域計畫之人口總量管制規定。因此將建議修正中部區域計畫針對苗栗縣增加人口總量管制。
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